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Lukijalle

tahdata maailmanluokan kilpailukykyyn, jotta onnistumme ratkaisemaan rinnakkain niin

E linkeinoelama haluaa rakentaa Suomesta vihrean kasvun karkimaan. Meidan tulee
kansantalouden kuin ympariston isot haasteet.

Avainkysymys kuuluu: mista Suomen kilpailukyky sitten syntyy?

Yritysten kilpailukyvyn ensimmaisena konkreettisena edellytyksena — menestyksen alustana
—on liikenteen vaylaverkko ja sen paalle rakentuva logistiikkajarjestelma palveluineen.

Liikenteen toimivuus ja kustannustaso ovat kilpailukyvyn ydinta niin palvelujen, kaupan,
matkailun kuin teollisuuden globaalissa kilpailussa. Kyse on koko Suomen asiasta —
lilkenneverkkoa tarvitsevat kotimaan yritykset, ulkomaanyhteyksista elava vienti ja tuonti,
matkailuala seka luonnollisesti myds kansalaiset.

Elinkeinoelama on sitoutunut Suomen tavoitteeseen puolittaa liikenteen paastot vuoteen
2030 mennessa. Siksi lilkennejarjestelma on saatava toimimaan myoés vahahiilisesti.

Sujuva, turvallinen ja hairiéton liikkenne on keino parantaa myds Suomen houkuttelevuutta
yritysten sijaintipaikkana ja matkailukohteena. Lahdemme tahan kisaan takamatkalta
johtuen pohjoisesta sijainnista ja maantieteesta. Sita suuremmalla syylla liikenneinfraan on
syyta panostaa.

Tahan julkaisuun on koottu elinkeinoelaman nakemykset ja suositukset hallituskaudelle
2023-2027.

Suomen liikennetulevaisuus rakennetaan yhdessa. Kiitamme laajaa yhteistydverkostoa
niin tydmarkkinakentalld, elinkeinoelaman jarjestoissa ja yrityksissa. Arvostamme myos
asiantuntevia keskusteluita, joita olemme saaneet kdyda politiikan paattajien kanssa lapi
puoluekentan.

Marraskuussa 2022

Ulla Heinonen Tiina Haapasalo

Johtaja Johtava asiantuntija
Vihred kasvu Vihrea kasvu
Elinkeinoelaman keskusliitto EK Elinkeinoelaman keskusliitto EK







Vaylavisiosta suunta

lilkenneverkon modernisoinnille

vuoteen 2050

EK on koonnut yhdessa elinkeinoelaman ja tyomarkki-
noiden jarjestokumppanien kanssa nakemykset siita,
kuinka Suomen paateita ja rataverkkoa tulisi modernisoi-
da aina vuoteen 2050 asti. Vaylavisio tarjoaa paattajille
nakyman yritysten liiketoiminnan tulevasta sijoittumi-
sesta, laajentumissuunnista, investoinneista ja logistiik-
katarpeista.

Vaylaverkon rinnalla korostamme sita tukevan digitaali-
sen infrastruktuurin ja vahahiilisen lataus- ja jakelujar-
jestelman kehittamisen merkitysta.

Olennaista on saada vaylien modernisointi liikkeelle
vuonna 2023 kaynnistyvan hallituksen toimesta. Vayla-
visio tarjoaa pohjan myds hallituksen investointisuunnit-
telulle.
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Vaylavisio 2050
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Modernisoidaan

paatiet ja radat

« Perusvaylanpito kuntoon
- Pitkdjanteiset investoinnit
» Laatutason tavoite 2050:

Digitalisoidaan
SEEVEEL

Alytiet = paateiden ’digikaksonen’
« Reaaliaikainen tilannetieto
- Lisdpalvelut, automaatio

Paastottoman
energian jakelu

Kattava latausinfra ja
jakeluasemat:

« Akkusahko
« Uusiutuva diesel

Digiradat = moderni kulunvalvonta
« Ratakapasiteetin optimointi = Synteettiset polttoaineet
= Turvallisuus, hairiottomyys « Biokaasu

- Lisapalvelut - Vety

Tehdaan lilkennemaararahoihin tasonnosto ja pidetaan siita kiinni yli hallituskausien:
1) Kiritaan takamatka niin perusyllapidon kuin kehitysinvestointien osalta
2) Sitoudutaan vuoteen 2050 tahtaavan vaylavision edellyttamiin investointeihin
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Paavaylien laatua on parannettava
merkittavalla tavalla, jotta niille
saadaan lisaa lilkkenndintikapasiteettia.
Paateiden osalta tama tarkoittaa
moottoritieosuuksien pidentamista,
lisaa kaistoja seka nykyista leveampia
teita. Junaliikenteessa rataverkon
modernisointi edellyttaa lisaa kaksi-
tal moniraiteisia yhteysvaleja.

Uudet moottoritiet

Jatketaan olemassa olevia moottoriteita seuraavilla
osuuksilla:

» Tornio—Oulu koko matkalta moottoritieksi

= Lusi-Jyvaskyla

e Turku—Pori

Uudet 2+2-kaistaiset tiet

Muutetaan 2+2-kaistaisiksi ne tieosuudet, jotka ovat

keskeisten moottoriteiden jatkeita ja joilla on useiden

kriteerien osoittama tarve standardin parantamiselle:

= Monien vaihtelevien ohituskaistaisten (2+1 kaistaa)
osuuksien ja levedkaistateiden yhtenaistaminen
2+2-standardille.

- Keskeiset etela-pohjoissuuntaiset yhteysvalit mm.
valtateilla 3/19, 4 ja 5.

- Eteldisen Suomen poikittaiset valtatiet, mm.
yhteys Hangon satamasta Tampereen ja Lahden
moottoriteille valtatieta 25 pitkin.

Leveit valtatiet

Levennetadan 1+1-kaistaiset tiet 10,5 metriin niilla yh-

teysvaleilld, joilla raskaan liikenteen rooli on merkittava

mutta kokonaisuus ei puolla 2+2-kaistaisuutta.

= Naihin valtateihin kuuluvat muun muassa osia
rannikon valtatiesta 8, Rauma-Tampere, Jyvaskyla—
Kuopio seka Imatra—Joensuu.

Paatiet ja rataverkko

Paateiden visio 2050

Paateilla on nykyisellddn huomattavia puutteita ja pullon-
kauloja liittyen liikkenteen sujuvuuteen, turvallisuuteen tai
ymparistovaikutuksiin. Siksi peraankuulutamme niiden
laadun nostamista ja kunnossapidon parantamista.

Kokonaan uusille tieyhteyksille ei olisi tarvita, mutta ny-
kyisten tasoa tulee parantaa sujuvimmiksi ja turvallisem-
miksi kokonaisuutena paasta paahan. On varmistettava
vaylien liilkennditavyys nimenomaan raskaan kuljetus-
kaluston nakdkulmasta, huomioiden turvallisuus, ener-
giatehokkuus ja EU-vaatimukset. Tama parantaa vaylien
lilkennditavyytta ja turvallisuutta myos henkil6liikenteen
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Rataverkon visio 2050

Esitamme Suomen rataverkon laatutason eli liikenndin-
tikapasiteetin merkittavaa parantamista eritoten niilla
yhteyksilla, joissa henkild- ja tavaraliikenteen maara on
korkea. Yksiraiteinen rataverkko aiheuttaa hitautta, kun
junat joutuvat vuorottelemaan. Lisaksi yksiraiteinen ra-
taverkko on herkka hairidille. Olennaista on huomioida
my0s EU-vaatimukset.

Helsinki-Tampere-valilla on tarvetta useampiraiteisuudel-
le, silla siella on Suomen suurimmat pitkamatkaisen hen-
kiloliikenteen volyymit seka merkittavaa tavaraliikennetta.
Lahijunaliikenne on volyymiltaan suurta ja suunnitelmissa
on sen kasvattaminen edelleen.
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Kaksiraiteiset radat

Kaksiraiteisiksi ehdotettavilla osuuksilla on seka henkild- etta

tavaraliikennetta, mutta paapaino on henkiléliikenteessa.

Kaksiraiteisuus nopeuttaisi liilkennetta ja vahentaisi hairioi-

ta erityisesti paaradalla, jonka hairiot heijastuvat laajasti ra-

taverkolle.

Osa karttaan merkityista rataosista on jo nyt kaksiraiteisia.

= Tarkein investointikohde on paaradan 2-raiteistus
Ouluun asti. Se toteutuu taydentamalla puuttuvat
rataosuudet Tampere—Seinajoki, Lapua—Kokkola ja
Ylivieska—Oulu.

= Myohemmin 2-raiteisuutta voidaan jatkaa Oulusta
Kemiin ja Tornioon, Ruotsin rajalle saakka, kun mah-
dollinen Ruotsin ja Suomen valinen junaliikenne kasvaa.

= Taman lisaksi tarkea 2-raiteistettava osuus on
Tampere—Jyvaskyla.
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Laadukkaat yksiraiteiset radat

Laadukkaat yksiraiteiset ratayhteydet ovat tarkeita tavara-

tai henkiloliikenteelle mutta eivat edellyta lisaraiteita. Ne

vaativat erityistda huomiota kantavuuden ja nopeustason
osalta, minka lisdksi ne pitaa sahkoistaa.

= Savon ja Karjalan ratojen perusparantaminen, jolloin
ne kykenevat valittamaan nykyista nopeampaa
junaliikennetta seka suurempia tavarajunia.

» Muita tarkeita ratoja, joille tulee turvata riittava
laatutaso, ovat mm. Tampere—Rauma/Pori, Tampere—
Turku, Seingjoki—Vaasa seka Oulu—Tornio.

» Erityisesti tavaraliikenteelle tarkeita yllapidettavia
ratoja ovat poikittaisyhteydet Iisalmesta Ylivieskaan ja
Kontiomaelta Ouluun. Hanko—Hyvinkaa-yhteys tulee
olemaan tarkea Hangon sataman valittdman ulkomaan
liikenteen takia.

Vaylavisiomme ei ota kantaa uusiin ratayhteyksiin kuten
ns. tunnin juniin; niiden eteneminen riippuu mm. EU-ta-
son, valtion ja yksityisen sektorin rahoitusmahdollisuuk-
sista.

Yli kaksiraiteiset radat

I :ksiraiteiset radat

Tornio (3
Laadukkaat
— yksiraiteiset radat
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Tieverkon digikaksonen

Paateille tarvitaan digitaalinen vastine eli digitaalinen kak-
sonen. Se tarkoittaa kaikkien teihin, rakenteisiin, tiemer-
kint6ihin, lilkkennemerkkeihin ja laitteisiin liittyvien tietojen
digitaalista saatavuutta ja hyddyntamista.

Digikaksosta voidaan hyddyntaa liikkkumisen ja kuljetusten
suunnitteluun ja toteuttamiseen seka liikenteen palvelu-
jen kehittamiseen. Nain pystytadan hyédyntamaan myos
vauhdilla digitalisoituvia rahtitietoja, satamia ja terminaa-
leja.

Digitaalisessa vaylaverkossa tienkayttajat, ajoneuvot ja
taustajarjestelmat myods kommunikoivat keskenaan ja
valittavat reaaliaikaista tietoa. Tietoja yhdistamalla pysty-
taan tarjoamaan tilannetietoa ruuhkautumisesta, saasta
tai onnettomuuksista.

Paateiden digitalisaatio avaa mahdollisuudet myds mui-
den teknologioiden hyddyntamiselle. Automaatiotasoa
voidaan nostaa ja hyddyntaa esimerkiksi raskaiden ajo-
neuvojen letka-ajoa.

Digitalisaatio parantaa liikenteen turvallisuutta, sujuvuut-
ta, ennakoitavuutta jaalentaaliikenteen energiankulutusta
ja paastoja. Edellytyksena toki on tiedonsiirtokapasiteetin
ym. digi-infran riittavyys paavaylilla ja kaupunkiseuduilla.
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Digitaalinen vaylaverkko

Alyteiden visio 2050:

- Kaikista paateista on luotu reaaliaikainen digitaalinen
vastine (digikaksonen).

- Digi mahdollistaa pitkéalle viedyn automaation.

« Tienkayttgjille, tienpitajalle ja muille sidosryhmille
on tarjolla laajasti dataan perustuvia palveluita, jotka
parantavat lilkkennekokemusta ja auttavat tienkayttajia
reagoimaan muutoksiin liikennetilanteissa.

Rataverkon kulunvalvonta

Rataverkon digitaalisuus taas kohdistuu junaliikenteen
kulunvalvontaan. Vetureiden ja ratojen kulunvalvonnan
digitalisointi parantaa junaliikenteen turvallisuutta, auttaa
tehostamaan ratakapasiteetin kayttda, parantaa tasmal-
lisyytta ja minimoi hairiét. Se mahdollistaa myds uusien
kaupallisten lisapalvelujen kehittamisen ja junaliikenteen
kasvun.

Digirata-uudistus on kaynnistymassa ja se valmistuu vuo-
teen 2040 mennessa ja palvelut kehittyvat sen myoéta.

Digiratojen visio 2050:

- Digiradat parantavat elinkeinoelamalle tarjottavien
junapalvelujen palvelutasoa.

- Digiradat toimivat alustana uusien kaupallisten
palvelujen rakentamiselle.



Paateille tulee kehittad kattava paastottomien energia-
lahteiden lataus- ja jakeluinfra, jotta niilla pystyy liiken-
noimaan taysin fossiilivapaasti seka henkildautoilla etta
tavarakuljetuksissa.

Raskaan liikenteen lataus- ja jakeluinfra on toteutettava
kuljetusketjuihin optimoidulla tavalla. Olennaista on myds
saada se etupainotteisesti kayttoon tukien ja kannustei-
den avulla, jotta yritykset rohkaistuvat investoimaan uu-
teen kalustoon.

Paastottoman energian jakelu

Paastottomien energiamuotojen edellyttama

infra:

»  Akkusahkad: vaatii sahkoélatausta ja sahkoverkkoja

« Uusiutuva diesel ja synteettiset polttoaineet:
soveltuvat nykyiseen kalustoon ja
jakelujarjestelmaan, jakeluasemia on olemassa
runsaasti

- Biokaasu: vaatii kaasumaisen tai nestemaisen
biokaasun jakeluasemia

- Vety: vaatii kaasumaisen tai nestemaisen vedyn
jakeluasemia ja -verkostoa

Lataus- ja jakeluinfran visio 2050:

- Lataus- jajakeluinfrastruktuuri mahdollistaa
paavaylilla liikenndinnin fossiilivapaasti.

« Seon toteutettu kuljetusketjuihin optimoidulla tavalla.

- Jakelujarjestelmien tilannetieto on osa alyliikenteen

palveluja.




Liikkenneinfran rahoitustarpeet

vuosille 2023-2027

Liikenneinfran laatua on kehitettava vastaamaan teolli-
suuden, kaupan, palveluiden, matkailun ja logistiikan tu-
levaisuuden tarpeita seka tukemaan suomalaisyritysten
kansainvalista kilpailukykya.

Erityisesti paavaylat ovat merkittdva osa tulevaisuuden
kilpailuymparistéd. Suomi sijaitsee Euroopan koilliskul-
massa ja ulkomaankaupan kilpailukyvyssa saavutettavuu-
della on keskeinen merkitys.

Liikennejarjestelma ei kehity, jos siihen ei investoida. Suo-
men tulevan hallituksen tulee kiria rahoituksen takamatkaa.
Suomi haviaa verrokkimaille

Suomen on huolehdittava siita, ettemme jaa tarkeiden kil-
pailijamaiden tasosta jalkeen. Verrattuna naapurimaa Ruot-
siin olemme valitettavasti maajoukkuekisan havinneet.

Ruotsi on hyvine yhteyksineen huomattavasti lahempana
eurooppalaista paamarkkinaa. Edullisemmasta sijainnis-
taan huolimatta Ruotsi panostaa liikenneyhteyksiin Suo-
mea enemman. Ruotsissa kdytetaan rahaa kaksinkertaises-
ti seka tie- etta ratakilometria kohden Suomeen verrattuna.

Liikenneturvallisuuskin on Ruotsissa paremmalla tasolla.
Ajokilometria kohden onnettomuuksia tapahtuu Suomes-
sa 1,5-kertainen maara Ruotsiin verrattuna.

Liikennejarjestelman rahoitukseen tarvitaan
tasonnosto

Suomessa tiemaararahojen nimellisarvo on pysynyt vuosi-
kymmenesta toiseen lahes samalla tasolla. Liikenneinfran
rahoitukseen ei ole tehty inflaatiokorjauksia, minka seu-
rauksena ostovoima on puolittunut verrattuna 1990-lukuun.

Toisena ongelmana on rahoitustason heilahtelu vaalikau-
desta toiseen. Liikenneinfran rahoitus on nahty valtionta-
loudessa helppona leikkauskohteena, kun taustalla ei ole
lakisaateista velvoittavaa palvelutasoa tai laatukriteereja.
Askel oikeaan suuntaan on toki ollut se, ettd Suomessa on
otettu kayttdén 12-vuotinen investointiohjelmointi, josta
on laaja poliittinen yksimielisyys. Se antaa jatkuvuutta in-
vestointien suunnalle, mutta jaa rahoituksen osalta alimi-
toitetuksi.




Keskeiset rahoitustarpeet
seuraavalla hallituskaudella:

Perusvaylanpidon korjausvelka

= Teiden ja ratojen pintaparannuksia ja
rakennekorjauksia on laiminlyoty pitkaan. Vuosien
mittaan syntyneen korjausvelan kuittaaminen
vaatisi kaiken kaikkiaan noin kolmen miljardin
euron panostukset.

Kehittamisinvestoinnit

» Korjausvelan ohella on syntynyt myos
investointivelkaa. Lahimman vuosikymmenen
aikana tarvitaan akuutteja laatuparannuksia
paateilla ja rataverkolla useamman miljardin
euron edestd, jotta vaylien turvallisuus ja riittava
kapasiteetti voitaisiin turvata.

» Yhta tarkeaa on kaynnistaa pitkan tahtaimen
modernisointi 2050-vaylavision mukaisesti.

Rahoitustarve vuosittain tarkasteltuna
= Jotta edella mainittuihin rahoitustarpeisiin
voitaisiin vastata, nykyisiin liilkkennemaararahoihin
tarvitaan vuositasolla 300 miljoonan euron pysyva
korotus. Tama nostaisi kokonaisrahoituksen
riittavalle tasolle, jotta voitaisiin kaantaa
korjausvelka laskuun, tehda akuutteja
investointeja seka kaynnistaa 2050-vaylavision
toteuttaminen.
— Peruskunnossapitoon kaytettaisiin talldin
1400 miljoonaa euroa vuodessa
— Investointeihin kaytettaisiin 600 miljoonaa
euroa vuodessa
» Olennaista on pitda rahoitustaso ja sailyttaa sen
ostovoima pitkajanteisesti yli hallituskausien.

Lisapanostuksia liikenneinfraan

- Paateiden ja rataverkon modernisointia tulee
vauhdittaa valtion omaisuuden myyntituloilla.

« EU-rahoitusta tulee hyodyntaa nykyista
paattavaisemmin.

Vahennetaan valtion omistuksia,
investoidaan infraan

Suomessa valtio on poikkeuksellisen suuri yritysomistaja.

EK on esittanyt valtionomistuksen hallittua vahentamista

siten, etta nain saatavat varat kohdennettaisiin
uuden kasvun luomiseen.

Tulevalla vaalikaudella rapautuva infra, vihrea kasvu
seka tuotekehitys edellyttavat noin 4 miljardin euron
lisdpanostuksia. Naita kolmea kasvun ajuria tulisi
rahoittaa valtion omistuksen myyntituloista.

Viestimme paattajille:

« Elinkeinoelama peraankuuluttaa ensimmaisena
prioriteettina rahoituksen tason nostamista ohessa
esitetylla tavalla ja sen jalkeen tuon tason johdon-
mukaista yllapitoa yli hallituskausien.

« Liikenneinfran rahoitus on sidottava kustannus-
kehitykseen, jotta ostovoima voidaan pitaa paate-
tylla tasolla pitemmalla aikavalilla.

» Otetaan elinkeinoelaman vaylavisio 2050 liiken-
neinfran investointiohjelman pohjaksi seuraaval-
la hallituskaudella. Investointiohjelmassa tulee
maaritelld yhteysvalikohtaisesti, kuinka paatiet ja
-radat kehitetaan kohti vision mukaista yhtenaista
laatutasoa.

e Sidotaan infrakehitys vahvemmin palvelemaan
elinkeinopolitiikkaa ja yritysten investointeja ja
liikennetta. Otetaan raskaan liikenteen maara
nykyista tarkeammaksi perusteeksi paavaylien
modernisoinnissa. Modernisointiin kuuluvat laa-
dukkaat raskaan liikenteen pysahtymis- ja levah-
dysalueet, joiden perustamiseksi ja kehittamiseksi
tarvitaan valtion tukea ja yhteistoimintaa yritysten
kanssa.
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Yritysten tarpeita kaupunkien

logistiikkaan

Pitkatkin logistiikkaketjut paattyvat tyypillisesti kaupun- Kaupungeissa logistiikka tarvitsee raataloityja ratkaisuja,
kialueille — tai alkavat sieltd. Isojen valtavaylien sijaan joiden toteutus edellyttaa tiivista yhteistyota kuntien ja
kaupunkikuljetukset pitaa saada toimimaan tiiviisti raken- logistiikkatoimijoiden kesken. Myds valtion sitoutumista
netuilla ja vilkkaasti liikenndidyilla alueilla. Tama asettaa tarvitaan, valtiolla on olennainen rooli pitkdjanteisend yh-
aivan erityisia vaatimuksia logistiikalle ja sita tukeville teisrahoittajana.

palveluille ja infralle.

EK on teettanyt Sitowisella selvityksen kentan tarpeista.
Tassa keskeisia poimintoja yritysten kehittamisehdotuksista
kunnille ja yhteistyokumppaneille:

o KADUT JA LIITTYMAT AVARIKSI: Ajoneuvojen kokoa rajoittavat usein mairanpaan
liilkenneolosuhteet. Kulkureittien varrelle tarvitaan muutoksia, jotta logistiikassa voitaisiin kayttaa
optimaalista kalustoa. Haasteita on kaupunkien ydinalueiden ohella myds reuna-alueilla.

e YOKULJETUSTEN SALLIMINEN: Yritykset hyddyntavat ydaikaa kuljetuksiinsa aina, kun se on
kaupunkien asettamien rajoitusten puolesta mahdollista. Kaupunkien tulisi varmistaa, etta vaylat
soveltuvat ymparivuorokautiseen liikkenndintiin. Yojakeluiden rajoituksia tulisi asettaa vain hyvin
harkitusti.

o LISAA LATAUSINFRAA: Kaupunkiseuduille tarvitaan nopean sahkélatauksen infraa, jotta
jakeluajoneuvot saadaan pidettya tehokkaasti liilkenteessa ja paastot vahenemaan.

o BIOKAASUN TANKKAUSPISTEITA: Raskaan kaluston kdyttima biokaasu on uusiutuva, padstéton
polttoaine. Biokaasun tankkauspisteiden vahaisyys kuitenkin rajoittaa kaasukalustoon siirtymista.
Toimintavarmuus edellyttaa vahintaan kahden kaasutankkausaseman olemassaoloa samalla
seudulla.

e CITY-HUBIT VIREILLE: Verkkokaupan suosio on lisannyt kaupunkien jakeluliikennetta,
kun paketteja jaetaan automaatteihin, palvelupisteisiin tai suoraan asiakkaalle. Keskitetty
lahijakeluasema eli city-hub voisi olla keino vahentaa ja tehostaa jakelutrafiikkia.

e ENNAKKOSUUNNITTELUA RAKENNUSTYOMAILLE: Kaupunkialueen ahtailla tonteilla
rakentaminen aiheuttaa liikennehairioita, kun suuret ajoneuvot tuovat rakennusmateriaaleja.
Hyvalla ennakkosuunnittelulla, selkeilla tyonaikaisilla liikennejarjestelyilla ja liikenteen ohjauksella
voidaan merkittavasti vahentaa haittoja kaikille osapuolille.

» TAUKOPAIKAT: Raskas liikenne tarvitsee taukopaikkoja, joissa on kuljettajan tarvitsemat palvelut
lakisaateisena lepoaikana. Noin puolen tunnin ajomatkan etaisyydella maaranpaasta sijaitseva
taukopaikka vahentaa odottelusta aiheutuvia hairioita ja paastoja katuverkolla. Kaavoitukseen ja
taukopaikkojen toteutukseen tarvitaan logistiikan osaamista ja maaratietoisuutta.
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Toimitusketjut kriisinkestavyyden

ytimessa

Logistinen kilpailukyky edellyttaa toimitusketjujen luotet-
tavuutta ja hairiottomyytta. Toimitusvarmuuden varmis-
taminen ja riskienhallinta on noussut kriisivuosien myéta
entistakin tarkeampaan asemaan.

Suomen kansainvalinen logistinen asema ja saavutetta-
vuus ovat muuttuneet Vendjan sodan ja koronapande-
mian seurauksina pitkalle tulevaisuuteen.

Rautatiekuljetukset ja lentoreitit Venajan kautta Aasiaan
ovat paattyneet. Vendjaa koskeva transitoliikenne on
paattynyt ja meriliikenne muuttanut luonnettaan. Huoli
Itameren turvallisuudesta on kasvanut. Samanaikaisesti
arvioidaan, ettd Suomen Nato-jasenyys parantaa merilii-
kenteen toimintavarmuutta hairiotilanteissa ja poikkeus-
olossa.

Yhta kaikki — geopoliittinen sijainti vaikuttaa entista
enemman siihen, kuinka Suomea arvioidaan yritysten toi-
mintaymparistona ja investointikohteena.

Siksi on entistakin tarkeampaa tarttua kaikkiin omissa ka-
sissa oleviin keinoihin, joilla Suomi voi vahvistaa yritysten
toimintaedellytyksia ja mahdollisuuksia toimia kilpailuky-
kyisesti kansainvalisessa kaupassa.

Vaihtoehtoisia reitteja on syyta selvittaa
Suomessa on tarkeda vahvistaa varautumista toimitus-
ketjuja koskeviin poikkeustilanteisiin ja hairiéihin, mukaan
lukien meriliikenteen riskit.

Riskiskenaarioita laatimalla tulisi tunnistaa vaihtoehtoisia
reitteja ja palveluja ulkomaankaupan edellyttamalle tava-
raliikenteelle ja kansainvaliselle henkil6liikenteelle.

Itameren poikkeusoloja varten tulisi kartoittaa vaihtoeh-
toisia reitteja esimerkiksi Ruotsin ja Norjan liilkennevay-
lien ja satamien kautta. Erityisen kiinnostava on valtame-
rilikenteen yhteys Tornion ja Haaparannan kautta Ruotsin
lapi Narvikin satamaan kulkevan radan kautta.

Rata Narvikiin on osa eurooppalaista ydinverkkoa ja tulee
kehittymaan myos EU-rahoituksella. Suomessa tulee pe-
rehtya tarkemmin Narvikin radan ja sataman toiminnalli-
suuteen, soveltuvuuteen Suomen kuljetuksiin seka kehi-
tysnakymiin eri aikajanteilla.

Viestimme paattajille:

« Toimintavarmuus ja poikkeusoloihin varautumi-
nen vaatii aiempaa enemman huomiota koko liiken-
neinfran kehittamisessa ja rahoittamisessa.

- Suomelle tulee laatia kansallinen strateginen arvio
ja toimenpideohjelma, jolla vahvistetaan liikenteel-
listd ja logistista saavutettavuutta, kilpailukykya ja
toimintavarmuutta.

e Lilkenteen ja logistiikan toimintavarmuutta on pa-
rannettava selvittamalla vaihtoehtoisia ulkomaan-
kaupan reitteja tiiviissa yhteistydssa elinkeinoela-
man kanssa.

« Toimintavarmuuden nakodkulmasta tarkeimmat
liikenneinfran kehittamiskohteet ovat Helsingista
Tornioon kulkevat paarata ja valtatie 4. Molemmat
kuuluvat eurooppalaiseen ydinverkkoon ja ovat

EU-rahoitusmahdollisuuksien piirissa.

- Viranomaisyhteistydta on tiivistettdva Suomen,
Ruotsin ja Norjan kesken seka hyddynnettava EU:n
rahoitusvalineet paaradan ja valtatie 4:n kehittami-
seksi.
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Merilogistiikan Kkilpailukyky

koetuksella

Merilogistiikka on ulkomaankauppamme elinehto. Suo-
mi on kaupankadynnin nakdkulmasta saari ja etaalla Kes-
ki-Euroopan paamarkkinoista. Ulkomaankaupan kilpailu-
kykya koetellaan monella tavoin pohjoisen sijaintimme ja
meriliilkenteen kustannusten vuoksi.

Kriisivuodet ovat lisanneet meriliikenteen haasteita enti-
sestaan. Koronapandemian seurauksena satamat ruuh-
kautuivat Aasiassa, rahtihinnat moninkertaistuivat val-
tameriliikenteessa ja toimitusajat pitenivat. Tilanteen
tasoittuminen on kestanyt kesadn 2022 saakka. Venajan
aloittaman hyokkayssodan seurauksena pakotteet ja vas-
tapakotteet heijastuvat meriliikenteeseen mm. konttien
saatavuuden vaikeutumisena.

Meriliikenne EU:n ilmastotavoitteiden piiriin
Isoja muutoksia on edessa myds meriliikenteen kiristy-
vien ilmastotavoitteiden myota. Meriliikenne tullaan ot-
tamaan lahivuosina mukaan EU:n paastékauppaan seka
uusiutuvien polttoaineiden velvoitteiden piiriin.

Ilmastotavoitteiden aiheuttamat lisakustannukset osuvat
monesta syysta muita EU-maita enemman juuri Suomeen.

Yksi selittava tekija on se, etta Suomen ulkomaankaupas-
ta noin 90 % kuljetetaan meritse, kun muissa EU-maissa
meriliikenteen osuus on keskiméaarin noin 30 %.

Kaiken kaikkiaan EU:n ilmastotavoitteet tuovat Suomen
meriliikenteelle satojen miljoonien eurojen vuosittaiset
lisdkustannukset vuoteen 2030 mennessa.

Ilmastotoimien kustannusvaikutus jatkuu viela 2040-
2050 -luvuillakin, vaikka meriliikenteen paastot ovat tuol-
loin jo kadntyneet laskuun.

Elinkeinoeldma kannattaa EU:n ilmastotavoitteita - me-
renkulussa tarvitaan yhta kunnianhimoisia paastévahen-
nyksida kuin kaikilla muillakin toimialoilla. Kun paastéja
vahennetaan, on samalla huolehdittava yritysten mah-
dollisuudesta investoida ja parjata kansainvalisessa kil-
pailussa: vahennetaan paastdja kustannustehokkaasti,
markkinaehtoisesti ja teknologianeutraalisti. Vihrean kas-
vun ja ilmaston nakdkulmat on tarkeaa saada yhdistettya
my0os meriliikenteessa.




Viestimme paattajille:

« On seka ilmaston etu etta kestavan kasvun edelly-
tys, ettda meriliikenteen paastovahennykset saadaan
toteutettua kustannustehokkaasti.

« Suomalaisyritysten kilpailukyky ei saa vaaristya
talviolosuhteiden vuoksi. Talvimerenkululle tulee
saada pysyva hyvitys EU:n paastokaupassa ja uusiu-
tuvien meripolttoaineiden velvoitteessa.

« Kansainvalisen meriliikenteen paastovahennysta-
voitteista ja ilmastotoimista tulee ensisijaisesti so-
pia globaalilla foorumilla eli IMO:ssa. Kun globaali
markkinaehtoinen paasttjen vahentamisjarjestelma
myohemmin tulee voimaan, ei ole enaa perustetta
yllapitaa paallekkaista alueellista EU:n paastokaup-
paa. On erittain tarkeaa, ettei synny paallekkaisia
ohjausmekanismeja ja kustannuksia.

« Uusiutuvien polttoaineiden raaka-aineiden saata-
vuutta tulee edistaa EU-sadadanndssa.

- Paastottomien energialahteiden tuotantokapasi-
teettia tarvitaan lisaa ja investointeja tulee kiihdyt-
taa sujuvilla lupaprosesseilla.

« Meriliikenteen kansallisia maksuja ja veroja ei ole
varaa korottaa. Meriliikenteen vaylamaksu on puoli-
tettava pysyvasti.

Suomi tarvitsee kaksi uutta
jadnmurtajaa

Ulkomaankauppa on riippuvainen
talvikauden jadnmurrosta kaikilla
Suomen merialueilla. Jaanmurtajien
uudistaminen on valttamatonta, silla
nykyiset ovat tulossa elinkaarensa
paahan. Lisaksi uuden kaluston tarve
kasvaa sitda mukaa, kun rahtialukset
uudistuvat suuremmiksi ja toisaalta
ilmastoystavallisemmiksi.

Viestimme paattajille:

» Suomeen tulee tehda vuonna
2023 alkavalla hallituskaudella
hankintapaatos kahdesta uudesta
jaanmurtajasta, jotta varmistetaan
meriliikenteen hairioton talvikulku
vuosikymmeniksi eteenpain.
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Puolitetaan tielilkenteen paastot ja

pidetaan kilpailukyky

Tuleva hallitus jatkaa Suomen ja EU:n ilmastopolitiikan
toimeenpanoa. Liikennesektorilla huomio tulee kohdis-
tumaan entistd enemman tavaraliikenteen paastojen
vahentamiseen, henkildautojen jo sahkoistyessa hyvaa
vauhtia.

Elinkeinoelama kannattaa EU:n kunnianhimoista ilmas-
topolitiikkaa ja vihreda siirtymaa pois fossiilisista liiken-
nepolttoaineista. Olemme sitoutuneet tavoittelemaan
lilkkennepéaastéjen puolittamista vuoteen 2030 mennessa,
mihin liikenteen ja logistiikan vahahiilitiekartat antavat
hyvat suuntaviivat.

Paastojen puolittaminen edellyttaa laajojen toimenpide-
kokonaisuuksien johdonmukaista edistamista ja ennakoi-
tavaa toimintaymparistéa yrityksille.

Liikenteen paasttjen vahentaminen tulee toteuttaa niin,
ettd silla ei heikennetd suomalaisyritysten kilpailukykya
eika kotitalouksien ostovoimaa. Liikenteen verot ja mak-
sut ovat Suomessa muutoinkin korkealla tasolla - Ruotsi
esimerkiksi verottaa tielilkennetta 40 prosenttia véahem-
man. Energiakriisin seurauksena myds lilkenteen energia-
lahteiden kustannukset ovat kasvaneet.

Viestimme paattajille:

- Tavoitteena tulee olla globaalit tai vahintaan
EU-laajuiset tasaveroiset ilmastotoimet ja taloudel-
liset ohjauskeinot kaikissa liikennemuodoissa.

- Paastojen vahentamiseksi tulee jatkaa kansallisia
tukia ja kannusteita, jotta ajoneuvokanta uudistuu
seka kayttovoimamurros ja lataus- ja jakeluinves-
toinnit nopeutuvat. Raskaalle liikenteelle lataus- ja
jakeluinfra on optimoitava logistiikkaketjuihin sopi-
viksi ja tarjottava etupainotteisesti tukien ja kannus-
teiden avulla, jotta yritykset rohkaistuvat investoi-
maan uuden kaluston kayttoonottoon logistiikassa.

« Tielilkenteen verotusta ei ole varaa korottaa, eika
ottaa kayttdéon uusia veroja tai maksuja kuten kan-
sallista tieliikenteen paasttkauppaa.

« Suomessa tulee varmistaa, ettei lilkkenteen paas-
toihin kohdistu moninkertaisia maksuja. Jos EU:ssa
kaynnistyy tieliikenteen paastokauppa, on kansalli-
sia veroja alennettava vastaavasti.

« EU:n energia- ja ilmastopolitiikan rakennetta tu-
lee uudistaa kaudelle 2030-2040 niin, etta sitovia
tavoitteita olisi vain kasvihuonekaasujen vahenta-
miseen. Nykyisella rakenteella (paastokauppa, ns.
taakanjako ja maankayttésektori) ei voida jatkaa
vuoden 2030 jalkeen mm. paastokaupan laajentu-
misen takia.

« Suomen edetessa ilmastotoimissa EU:ta nopeam-
min tulee lisdakustannukset tasoittaa yrityksille lo-
gistisen kilpailukyvyn varmistamiseksi. Polttoaine-
verotusta voidaan laskea kokonaisuudessaan tai
ammattikaytossa olevan dieselin osalta.

« Yritysten vapaaehtoiset ilmastotoimet tulee saada
aidon lisaisyyslaskennan piiriin. Paastéttdmien polt-
toaineiden velvoitteen ylittava kayttd tulee laskea
lisdiseksi ilmastotoimeksi ja kannustaa kayttéa va-
pauttamalla paastoton polttoaine valmisteverosta.
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Tassa liikkenneohjelmassa on hyédynnetty seuraavia selvityksia,

joiden valmistelua my6s TT-Saatio on tukenut:

Vaylavisio 2050: Modernit paavaylat — kilpailukykyinen Suomi

Esitys Suomen paateitten ja -ratojen modernisoimiseksi. Selvitysta olivat EK:n rinnalla
teettamassa INFRA ry, Keskuskauppakamari, SAK, Suomen Kuljetus ja Logistiikka
SKAL ry ja Suomen Tieyhdistys. Selvityksen laati Destia.

Kaupunkiseutujen liikennejarjestelmien kehittaminen yrityslogistiikan
nakokulmasta
EK:n teettama selvitys, jonka laati Sitowise 8/2022
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