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Vapaan autoedun
laskennassa omien
ajokilometrien maaraksi
oletetaan 18 000 km
vuodessa. Jos kilometrit
jaavat alemmiksi,
palkansaaja voi hakea
verotusarvoon alennusta.
Jos omia ajoja tulee
enemman, verotusarvoa
korotetaan. Ajokilometrien
seuranta edellyttaa
ajopaivakirjaa.

Tyosuhdeautojen verotus Suomessa

« tydsuhdeautojen verotuksen lahtdkohtana on tybsuhdeauton kaypa arvo,
jonka perusteella autoedun rahallista arvoa verotetaan osana palkansaajan

tuloja

« Verohallinto vahvistaa vuosittain luontoisetujen laskentaperusteet

seuraavalle verovuodelle

« verotusarvo lasketaan auton uushankintahinnan perusteella laskettavan
perusarvon ja arvioitujen kayttokustannusten perusteella

« perusarvo vastaa auton paaomakustannuksia ja se sisaltaa poistot, koron,

vakuutusmaksut ja ajoneuvoveron

« kayttdékustannuksiin puolestaan sisaltyvat rengas- ja korjaus- ja
huoltokustannukset seka vapaassa autoedussa polttoaine- tai

energiakustannukset

Autoedun verotusarvon laskentaperusteet vuonna 2024

Ikiryhma A Edun arvo kuukaudessa on 1,5 % auton
uushankintahinnasta lisattyna 300 eurolla
(2022-2024) tai 20 sentilla kilometrilta.

ikiryhma B Edun arvo kuukaudessa on 1,2 % auton

uushankintahinnasta lisattyna 315 eurolla
(2019-2021) tai 21 sentilla kilometrilta.
ikiryhma C Edun arvo kuukaudessa on 0,9 % auton

uushankintahinnasta lisattyna 330 eurolla
tai 22 sentilla kilometrilta.

(- 2019)

| |vapaaautoetu kayttoetu

Edun arvo kuukaudessa on 1,5 % auton
uushankintahinnasta lisattyna 105 eurolla tai
7 sentilla kilometrilta.

Edun arvo kuukaudessa on 1,2 % auton
uushankintahinnasta lisattyna 120 eurolla tai
8 sentilla kilometrilta.

Edun arvo kuukaudessa on 0,9 % auton
uushankintahinnasta lisattyna 135 eurolla tai
9 sentilla kilometrilta.



Tyosuhdeautojen maara on ollut viime vuosina
lahes muuttumaton

Tyosuhdeautoja on hieman yli Lahes 75 prosenttia
70 000 tyosuhdeautoista on vapaan edun
autoja
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Vapaan autoedun suosiota 41%
selittda sen pienempi
hallinnollinen taakka -
kayttéetuautot teettavat
tydnantajaorganisaatioille
paljon tydéta matkalaskujen

kasittelyssa.
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Tyosuhdeautomarkkina autokannan kannalta

Uusia ty6ésuhdeautoja Tydsuhdeautojen suhteellinen
rekisterdidaan vuosittain noin osuus markkinasta on viime
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B tyosuhdeautot muut henkildautot

Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri, Tilastokeskus 4




Lahes joka viides henkiloautokannassa oleva
auto on tullut autokantaan tyosuhdeautona

Uutena Suomen autokantaan hankittujen
henkil6autojen jakautuminen auton
alkuperan suhteen

« vaikka tydsuhdeautoja on
samanaikaisesti kaytossa vain
noin 70 000, ty6ésuhdeautojen
merkitys autokannan hankittu
uusiutumiselle on tarkea tydsuhdeautona

« tyOGsuhdeautojen 20 %
keskimaarainen kayttoika on
noin kolme vuotta, jonka hankittu
jalkeen ne palautuvat uutena
kuluttajamarkkinoille kotitalouksiin

Suomessa tydsuhdeautojen kaytettyina autoina taiyritykselle

osuus autokannasta on noin « |ahes viidennes autokannassa 80 %

2,6 prosenttia. Ruotsissa olevista autoista on alun perin

vastaava osuus on noin 6 tullut autokantaan

prosenttia. tyosuhdeautoina

Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri



Tyosuhdeautoiksi valikoituu paaosin
tavanomaisia automalleja, joita myos

kotitaloudet hankkivat
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Suosituimmat vuonna 2023
ensirekisteroidyt

tyosuhdeautomallit
TESLA MODEL Y
SKODA OCTAVIA
SKODA ENYAQ

VOLVO XC60
VOLKSWAGEN ID.4
AUDI Q4

VOLVO XC40

BMW 14

SKODA SUPERB
VOLVO V60
VOLKSWAGEN TIGUAN
TOYOTA YARIS

SKODA KODIAQ

KIA CEED

TESLA MODEL 3

Suosituimmat vuonna 2023
ensirekisteroidyt

henkiloautomallit
TESLA MODEL Y
TOYOTA COROLLA
SKODA ENYAQ
VOLVO XC60

SKODA OCTAVIA
TOYOTA YARIS
TOYOTA YARIS CROSS
VOLVO XC40
VOLKSWAGEN ID.4
TOYOTA RAV4

KIA CEED

BMW 14

TOYOTA C-HR
PEUGEOT E-2008
NISSAN QASHQAI
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Ladattavien autojen maara

Ladattavien henkiloautojen maara _autokannassa 3.5.2024
(liilkennekaytossa olevat autot)

autokannassa

Toukokuun 2024 alussa noin 8,6 % henkildautokannasta oli ladattavia autoja. ladattava
Tayssahkoisten autojen osuus oli 3,6 %. Ajoneuvoluokka | hybridi | tiyssihké
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asiointilatauspisteita pika-ja

N . . . . v . suurteholatauspisteita
Liikennekdytdssa olevien ladattavien autojen maara autokannassa kunkin vuoden lopussa

Traficom, Netwheels Mittaristo and Traficom




Henkiloautojen ensirekisterointien
jakautuminen eri kayttovoimiin
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Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri
bensiini- ja dieselautot sisaltavat myos tayshybridit (HEV) ja kevythybridit (MHEV)
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« vuonna 2023 ladattavien autojen

osuus oli noin 54 prosenttia
ensirekisterdinneista

ladattavien autojen osuus
tilauskannasta kasvoi selvasti
vuoden 2022 kevaalla ja kesalla,
kun polttoaineiden hinnat
nousivat ennatyksellisen korkeiksi

tayssahkoautojen osuus on
kasvanut hieman yli
kolmannekseen rekisterdinneista

sahkdautojen osuutta
ensirekisterdinneissa nostavat
alkuvuoden 2022 suuret
sahkoautojen asiakastilaukset
seka sahkobautojen
tarjontalahtdinen
markkinahinnoittelu

alkuvuonna tayssahkbautojen
osuus rekisterdinneista on ollut
viime vuotta pienempi




» tyosuhdeautoissa
sahkéistyminen on edennyt
vuosina 2021-2023 nopeasti

sahkaistymistad on nopeuttanut
vuoden 2021 alussa voimaan
tullut verotusarvosta tehtava
vahennys, joka tasaa
verotusarvossa sahkodautojen
kallimman hankintahinnan
vaikutusta verotusarvoon

vuoden 2023 sahkdistymisen
kasvu oli poikkeuksellisen
nopeaa, silla komponenttipulan
takia sahk6autojen
toimitusajat pitenivat vuosina
2021-2022

Osuus ensirekisterdinneista

Ensirekisteroityjen tyosuhdeautojen
kayttovoimajakauma
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W diesel ™ bensiini ladattava hybridi B tdyssdahko ™ kaasu

tayshybridit ja kevythybridit, joissa ei ole ulkoista latausmahdollisuutta, on luokiteltu bensiini- tai dieselautoiksi
Traficom, Netwheels Mittaristo ja Traficomin liikenneasioiden rekisteri
tilastoon on poimittu yksityiseen kayttoon ensirekisterdidyt yritysautot

36,3 %

34,6 %

8,1%

1-4/2024



Vahapaastoisten tyosuhdeautojen
verohuojennukset on toteutettu kolmelila
eri kannusteella

1. tuloverolakiin perustuva tyosuhdeauton verotusarvosta

tehtava vahennys

« nollapaastdisilla autoilla 170 euroa/kk (auto ensirekisteroity 1.1.2020 tai
sen jalkeen)

« CO,-paastoilla 1-100 g/km 85 euroa/kk (auto ensirekisterdity 1.1.2021 tai
sen jalkeen)

« voimassa vuoden 2025 loppuun asti, hallitus jatkaa tayssahkoisten autojen
tukea vuoden 2029 loppuun

2. ladattavien autojen ja kaasuautojen vapaan edun
kayttokustannuksista tehtava vahennys
« perustuu naiden kayttévoimien alempiin kayttévoimakustannuksiin

« vahennyksen maara vahvistetaan vuosittain Verohallinnon paatéksessa
luontoisetujen laskentaperusteista

« vahennys koskee kaikkia ladattavien ja kaasuautojen vapaan edun
tydsuhdeautoja riippumatta auton kayttéonottovuodesta

tyonantajan maksama auton lataaminen tyopaikalla tai

L

julkisessa latauspisteessa on vapautettu luontoisedun

Tayssahkodautojen verotuksesta

verokannuste otettiin kayttdéon « etuus koskee seka tayssahkoautoja etta ladattavia hybrideja

vuonna 2021 ja - etu koskee tyontekijan oman auton tai kdyttéedun tyésuhdeauton

vahapaastoisten tydsuhde- lataamista (vapaassa autoedussa sahkdauton lataaminen sisaltyy autoedun
verotusarvoon)

autojen vuonna 2022. _ L L
] e verovapaus on voimassa vuoden 2025 loppuun asti ja sille on suunnitteilla

jatkoa 11

/



Vahapaastoisten tyosuhdeautojen verotusarvosta
tehtavat huojennukset

tayssahkoauto ladattava hybridi tai muut kayttovoimat
(CO,-péistdt 0 g/km, WLTP) kaasuauto

== P~y = m

vahennys verotusarvosta 85 €/kk,
jos CO,-padstot ovat 1-100 g/km
ja auto on ensirekisteroity
1.1.2021 tai sen jalkeen

vahennys verotusarvosta 170
kayttoetu €/kk, jos auto on ensirekisteroity

1.1.2020 tai sen jalkeen
» vahennys verotusarvosta 85 €/kk,

vahennys verotusarvosta 85 €/kk, jos CO,-padstot ovat 1-100 g/km
jos CO,-padstot ovat 1-100 g/km ja auto on ensirekisteroity

ja auto on ensirekisteroity 1.1.2021 tai sen jalkeen
1.1.2021 tai sen jalkeen

vahennys verotusarvosta 170
€/kk, jos auto on ensirekisteroity

vdahennys vapaan autoedun

ahennys vapaan autoedun
kayttokustannuksista 135 €/kk Y ysvap N !

kayttokustannuksista 60 €/kk

Lisaksi tydantajan maksamaa auton lataaminen ty6paikalla tai julkisessa latauspisteessa vapautetaan luontoisedun
verotuksesta




- ladattavien autojen
korkea hankintahinta
nostaa merkittavasti
tyosuhdeauton
veretusarvoa ja vahentaa
mahdollisuutta hankkia
ladattava auto
tyésuhdeautoksi

TCHUNEEICIRER
tayssahkodauton
hankintahinta oli vuonna
2023 noin 56 400 euroa
ja ladattavan hybridin
noin 60 600 euroa

uuden bensiiniauton
keskihinta oli noin
32 000 euroa

Verokannuste tasoittaa ladattavien autojen
korkeamman hankintahinnan vaikutusta
verotusarvoon

tyosuhdeauton keskimaardinen verotusarvo (€/kk)
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Lataushybridi

Kannuste alentaa vahapaastoisten
autojen verotusarvoa 170 / 85

eurolla kuussa

B Tayssahko
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720 725
vapaa etu kayttoetu
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Mita tutkimus kert - t
kdytosta ja vaha
tyosuhdeau
merkityks



Tiedot on keratty
25.1.-21.3.2024

mis

53 % 47 %

Tutkimukseen oli
mahdollisuus vastata
pEDE InELCCEIERET

nettilomakkeella

Tutkimus tyésuhdeautojen haltijoille, Autoalan Tiedotuskeskus 2024

Tutkimuksen toteutus

Tutkimuksen
perusjoukkona olivat
vuosina 2021-2023
kayttoon otettujen
tyosuhdeautojen haltijat

Otokseen poimittiin
vhteensa 5 100

tyosuhdeauton haltijaa 2 000 1 500 1 600
800 36 %
600
Vastauksia saatiin 29 % 22 %
vhteensa 1 496 - Ho0
vastausprosentti on 200
noin 29

tayssahkodautot lataushybridit  polttomoottoriautot

15



« vapaa autoetu on yleisin
polttomoottoriautoilla ja
ladattavilla hybrideilla

vapaa autoetu sisaltaa
myoOs auton
kayttokustannukset, -

koska kayttokustannukset
ovat ladattavilla autoilla
pienemmat kuin
polttomoottoriautoilla,
monelle palkansaajalle
kayttoetu tulee
ladattavilla autoilla

vapaata etua
edullisemmaksi

Kayttoetu on ladattavilla autoilla

polttomoottoriautoja yleisempi

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
tayssahkoauto lataushybridi

B vapaa etu M kayttoetu

Tutkimus tyésuhdeautojen haltijoille, Autoalan Tiedotuskeskus 2024

bensiini- tai dieselauto

=
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Tyosuhdeautojen ajosuoritteet kertovat
erilaisista kayttotarpeista

Paljonko ajat tyosuhdeautollasi vuosittain?

km vuodessa tﬁ T@lj
o™e Oo—0O

40 000
35000
30000
25000
20000
15 000
10 000
5000
0
tayssahkodauto lataushybridi bensiini- tai dieselauto
B vapaa autoetu M kayttoetu keskimaarin

Tutkimus tyésuhdeautojen haltijoille, Autoalan Tiedotuskeskus 2024



Verotusarvon, kotilatausmahdollisuuden ja
edullisten kayttokustannusten merkitys korostuvat
tayssahkoauton tyosuhdeautoksi valinnan
kriteereina

Kuinka tarkeita seuraavat tekijat ovat tyésuhdeautosi kayttévoiman valinnassa?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

auton verotusarvo 58% 27% ]

mahdollisuus auton lataamiseen kotona 50% 22%

vahapaastoisyys 38% 26%

.

edulliset kayttokustannukset 44% 28% B
N

N

tyoantajan linjaukset tydsuhdeautojen valinnasta 29% 32%

auton suorituskyky ja kayttéominaisuudet 23% 41%

mahdollisuus auton lataamiseen tydpaikalla 22% 19% - e

toimintamatka ja soveltuvuus pitkiin ajomatkoihin 18% 27%

auton toimitusaika ja saatavuus 14% 24%
aiemmat kokemukset ladattavista autoista 12% 21% _

auton merkki ja malli A 29% B |

M 6 erittdin tarkea 5 4 3 m2 M1 eijlainkaan tarkea en osaa sanoa

Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus tydsuhdeauton haltijoille 1-3/2024, N=695 18



Yritysten linjaukset tyosuhdeauton valinnasta
eri kayttovoiman tyosuhdeauton haltijoilla

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

tyosuhdeautoilla on hintaraja (perustuu esimerkiksi
verotusarvoon, hankintahintaan tai leasingvuokraan)

tyosuhdeautoille on asetettu hiilidioksidipaastoraja
tyosuhdeauton voi valita tietysta mallivalikoimasta
tyosuhdeauton on oltava ladattava auto

tyosuhdeauton on oltava tayssahkdauto

tyoésuhdeauton voi valita vapaasti tai lahes vapaasti
kayttotarpeen mukaan

‘I1I'I||

muu

B taysahko M lataushybridi bensiini tai diesel

Tutkimus ty6suhdeautojen
haltijoille, Autoalan
Tiedotuskeskus 2024 () () O_O
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Jos tyosuhdeautoa olisi tarve vaihtaa juuri nyt,
ladattava auto olisi kiinnostavin vaihtoehto

Jos olisit juuri nyt vaihtamassa tyosuhdeautoa, mika olisi seuraavan tyosuhdeautosi
kayttovoima?

bensiini tai diesel 14%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

34% 16%

B tdyssahkodauto bensiinikayttdinen auto
B dieselauto ladattava hybridi

hybridiauto, jossa ei ole ulkoista latausta ® muu

Tutkimus tyésuhdeautojen haltijoille, Autoalan Tiedotuskeskus 2024 20



tayssahkoauton
haltijat

Verokannusteella on ollut suuri merkitys
ladattavan auton valinnalle tyosuhdeautoksi

Kuinka suuri vaikutus verokannusteella on ollut siihen, etta olet
valinnut sahkdéauton tydsuhdeautoksesi?

Asteikko: 1= erittdin pieni, ... , 6= erittdin suuri

lataushybridin haltijat 13% 6%

tayssahkdauton haltijat WYL/

lataushybridin
haltijat
E1l N2 m3 4 B5 H6

Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus tydsuhdeauton haltijoille, 1-2/2024, N=1 104
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Vain noin kolmannes tayssahkoautolla ajavista
tyosuhdeautoilijoista valitsisi tyosuhdeautokseen
tayssahkoauton, jos kannuste poistuisi

Vaikuttaisiko verokannusteen paattyminen seuraavan tydsuhdeautosi valintaan?

ei, kannusteen poistuminen
ei vaikuttaisi seuraavan
tyosuhdeautoni valintaan;

. o)
muulla tavoin; 2% en 0saa sanoa; 5%

kylla, luopuisin
todenndkoisesti kokonaa

tyosuhdeautosta; 18%

kylla, valitsisin
todennakodisesti seuraavaksi
yosuhdeautokseni bensiini-

kylla, valitsisin
todennakdisesti seuraavaksi
tyosuhdeautokseni
hinnaltaan nykyista
edullisemman sahkodauton;
19%

tai dieselauton; 21%

kylla, valitsisin
todennadkoisesti seuraavaksi
tyosuhdeautokseni
lataushybridin; 20%

Autoalan Tiedotuskeskus, kyselytutkimus tydsuhdeauton haltijoille 1-3/2024, N=699 22
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