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Liikenne- ja viestintaministeritlle

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman arviomuistio

Arviomuistiossa kuvataan liikkennejarjestelmasuunnitelman paivityksen prosessi, vuorovai-
kutustavat seka vaikutusarviot. Elinkeinoelaman viestit liittyvat suunnitelman sisaltéon ja
toteuttamiseen kolmesta ndkdkulmasta: 1) Suomen kansainvalisen saavutettavuuden ja
logistisen toimintavarmuuden turvaaminen, 2) elinkeinoelamén esittdman vaylavisio 2050:n
sisallyttaminen osaksi prosessia seka 3) liikenneinfran investointiohjelman paivittdminen ja
rahoittaminen, seka pitkajanteisyydesta paattaminen poliittisesti.

1) Suomen kansainvalisen saavutettavuuden ja logistisen toimintavarmuuden tur-
vaaminen

Suomen kansainvalinen saavutettavuus on muuttunut kovasti viime vuosina, ja huoli Itame-
ren turvallisuudesta on kasvanut. Kansainvdlistd saavutettavuutta on syyta tarkastella tasta
uudesta lahtokohdasta liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Tarkasteluun tulee ottaa liiken-
neinfran kehittdminen ja likenne- ja logistiikkapalvelujen kilpailukyvyn kasvattaminen kai-
kissa liikkennemuodoissa sekd Suomen, Ruotsin ja Norjan vélisen yhteistyon vahvistami-
nen. Liikenneverkkojen nopeampi kehittdminen Pohjois-Eurooppaan ulottuvissa ydinverk-
kokaytavissa on tassa keskeinen.

Arviointiohjelmassa kansainvalisen saavutettavuuden sisaltda on laajennettava. Kansain-
valinen saavutettavuuden tulee kattaa Suomesta maailmalle ja maailmalta Suomeen saa-
puvan tavara- ja henkil6liikenteen koko potentiaali vihreén siirtyman investoinneista matkai-
lun kasvuun saakka.

Suomen kansainvalinen asema ja saavutettavuus muuttuivat Venajan sodan ja koronapan-
demian seurauksina pitkalle tulevaisuuteen. Rautatiekuljetukset ja lentoreitit Venjan kautta
Aasiaan ovat paattyneet. Vengjaa koskeva transitioliikenne on paattynyt ja merilikenne
muuttanut luonnettaan. Huoli Itameren turvallisuudesta on kasvanut. Samanaikaisesti arvi-
oidaan, ettd Suomen Nato-jasenyys parantaa merilikenteen toimintavarmuutta hairiétilan-
teissa ja poikkeusolossa. Geopoliittinen sijainti vaikuttaa entistd enemman siihen, kuinka
Suomea arvioidaan yritysten toimintaympéristéna ja investointikohteena.

Suomessa on tarkeda vahvistaa varautumista toimitusketjuja koskeviin poikkeustilanteisiin
ja hairidihin, mukaan lukien meriliikenteen riskit. ltdmeren poikkeusoloja varten tulee kehit-
taa vaihtoehtoisia reitteja Ruotsin ja Norjan liikennevaylien ja satamien kautta. Kiinnostava
valtameriliikenteen yhteys on Torniosta ja Haaparannasta Ruotsin l&pi Narvikin satamaan
kulkevan radan kautta.

Toimintavarmuuden nadkokulmasta tarkeimmat liikkenneinfran kehittamiskohteet ovat Helsin-
gistd Tornioon kulkevat pdarata ja valtatie 4. Molemmat kuuluvat on eurooppalaiseen
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ydinverkkoon ja ovat EU-rahoitusmahdollisuuksien piirissa. Myos rata Narvikiin on EU-
rahoituksen piirissa.

Suomen syrjdinen maantieteellinen sijainti ja pitkat etaisyydet harvaan asutussa maassa
edellyttavat, etta elinkeinoelamalle ja matkailutoimialalle elintarkeat hyvat kansainvaliset ja
maan sisaiset lentoyhteydet turvataan.

2) Elinkeinoelaman esittaman vaylavisio 2050:n sisallyttdminen osaksi prosessia

Elinkeinoelaman jarjestot esittivat syksylla 2022 paateiden ja rataverkon vision vuoteen
2050 mennessa. Elinkeinoelama edellyttaa pitkalla aikavalilla paavaylien modernisointia
seka huonokuntoisten teiden ja ratojen korjausvelan kuromista kiinni. Paavaylien moderni-
sointi parantaisi Suomen kilpailukykya, saavutettavuutta ja huoltovarmuutta. Kuljetusten
taloudellisuus, turvallisuus ja hiilineutraalius edistyisivat merkittavasti.

Modernisointi tarkoittaa moottoritieosuuksien pidentamisia, lisda kaistoja seké nykyista le-
veampia teitd. Junaliikenteessa rataverkon modernisointi edellyttaa liséa kaksi- ja monirai-
teisia yhteysvaleja. Lisakaistojen ja -raiteiden rakentamisen myoéta tavara- ja henkildlii-
kenne mahtuvat sujuvasti samaan liikkennejarjestelméaan. Se nakyy nopeutuvina matkoina
ja kuljetuksina seka onnettomuuksien vahenemisena. Vaylavisioon sisaltyy liséksi alyteiden
ja digiratojen visiot seka vihrean siirtyman edellyttdman lataus- ja jakeluinfran visio.

Elinkeinoelaman keskusliitto EK esittaa, etta vaylavisio 2050 otetaan lahtokohdaksi ja
osaksi valtakunnallista liikennejarjestelméasuunnitelmaa.

3) Liikenneinfran investointiohjelman paivittdminen ja rahoittaminen

Liikenneinfran investointiohjelma tulee paivittda hallitusohjelmassa tehtyjen liikenneinfran
kehittamislinjausten mukaisesti. Hallitusohjelma ottaa kantaa hyvin pitkdjanteisiin kehitta-
mishankkeisiin. Siksi olisi tarke&a, ettd investointiohjelmasta paatettaisiin eduskunnassa,
jotta sen toteuttamiseen sitouduttaisiin pitkajanteisesti. Sitoutuminen antaa investointeja
suunnitteleville yrityksille luotettavan kuvan liikenteellisen toimintaympariston kehittymi-
sestd. Samasta syysta tulisi paattaa pitkajanteisemmin liikenneinfran rahoittamisesta, jotta
valtettaisiin rahoitustason tippuminen neljan vuoden valein eduskuntavaalien yhteydessa,
ja jotta investointien kustannustehokkuus voidaan maksimoida. Myds rakennusalan ja tyol-
lisyyden kannalta vakaa nakyma rahoitustasoon ja investointiohjelmaan on tarkea.
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