IMO:n ja EU:n paastotoimet ja
talvimerenkulku

Elinkeinoelaman nakemyksen mukaan kansainvalisen meriliikenteen paastévahennystavoitteista ja
toimista tulee esisijaisesti sopia IMO:ssa, jotta kilpailuedellytykset ovat tasaveroiset ja
ilmastotoimet kattavia ja tehokkaita. On erinomaista, etta valmisteluissa ollaan jo siina vaiheessa,
etta toimet voidaan hyvaksya IMO:n meriympariston suojelukomitean lokakuun 2025 kokouksessa.

ELINKEINOELAMAN VIESTIT PAATTAJILLE

Niin tarkea kuin IMO:n johtava rooli onkin, IMO:ssa paatettavat maailmanlaajuisen
taloudellisen ohjauskeinon kustannukset eivat voi tulla EU-saantelyn kustannusten paalle. On
erittain tarkeaa, ettei kansainvaliseen kauppaan ja merilogistiikkaan synny paallekkaisia
ohjausmekanismeja ja kustannuksia.

Kun globaali paastojen vahentamisjarjestelma tulee voimaan, ei ole enaa perustetta yllapitaa
paallekkaista alueellista EU:n meriliikennetta koskevaa paastékauppaa eika alueellista
polttoainestandardia (FuelEUMaritime). Komissiolta toivotaan nopeaa arviointia IMO:n
paatoksen vaikutuksista ja paallekkaisyyksista EU-saantelyn kanssa seka esitysta siita, miten
paallekkaisesta EU-saantelysta luovutaan.

Jos kavisi niin, etta IMO:ssa ei synny paatosta kansainvalisista paastovahennystoimista, tulisi
joitain muutoksia kuitenkin tehda EU-saantelyyn 2040 ilmastotoimien yhteydessa.

Yli 95 % Suomen ulkomaankaupasta kuljetetaan meritse. Talvi ja jaatyva Itameri aiheuttaa
lisakustannuksia seka alusten jaavahvisteisuuden ja jaissakulun aiheuttaman polttoaineen
lisakulutuksen vuoksi. Talvimerenkulun pysyva ja taysimaarainen hyvittaminen on Suomen
kilpailukyvylle erittain tarkeaa.

Paastokauppadirektiivissa alusten jaavahvisteisuus hyvitetaan vuoden 2030 loppuun saakka.
Tahan tarvittaisiin muutos, silla hyvittamisen tulisi olla pysyva kuten jadolosuhteetkin ovat.
Hyvityksen tulisi kattaa myos alusten jaissa kulun aikaiset lisakustannukset.

FuelEUMartitime-direktiivissa jaavahvisteisille aluksille on pysyva hyvitys. Alusten jaissakulun
aikaiset lisakustannukset hyvitetaan kuitenkin vain 2034 loppuun saakka. Myds tama hyvitys
tulisi tehda pysyvaksi FuelEUMaritime-direktiivissa.

Seka IMO:n etta EU:n saadanto koskee laivapolttoaineita. Kestavien polttoaineiden tuotannon
ekosysteemit tulisi saada pydrimaan, jotta seka tarjonta etta kysynta voisivat edeta EU:n
satamissa. Tata tulisi edistaa jasenmaissa kohdentamalla meriliikenteen paastokauppatuloja
kestavien polttoaineiden tuotannon investointeihin ja kestavien polttoaineiden hintaeron
kaventamiseen fossiilisiin polttoaineisiin verrattuna. Tahan tarvitaan myos koordinoituja EU-
toimia, joita odotetaan kestavan liikenteen investointisuunnitelmasta (STIP).
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